Med tonvikt pa trafik

Bruno Kock i Orebro kan konsten att gora livet
pa sin modelljirnvig omviixlande och spinnande.
Medan mdanga andra tycker det dr roligast att
bygga har Bruno kért tag pa sin nuvarande an-
liiggning — och bokfért varje "kirdag” — sedan
1963. Jan Jangd var diir dagarna nr 328 och 329.

P4 sitt och vis kan man siga att Brunos anligg-
ning "Yxkrokens Jirnvdg”, forkortning YxIJ, dr
en klubb med tvi medlemmar, Bruno sjilv samt
Tomas Larsson, vilka sammantrider ett par ginger
i manaden hemma hos Bruno. Anliggningen &r
hopfillbar och star hoplagd i Brunos hobbyrum,
som till 90 ¢/ ar dgnat tighobbyn med en avse-
vird mingd dokumentation i form av bocker,
bilder och féremal.

Niar bokens garvade modelljarnvigsreporter var
dir var banan uppstilld i det storre vardagsrum-
met — for att man skulle kunna komma &t att
fotografera — och mitt férsta intryck av banan
var att dven ett si forhallandevis moderat matt
som 1.5 > 3 meter ér stort for en bana i en van-

-

lig ligenhet.

De tva tjinsteminnen vid banan Bruno och
Tomas tog direkt plats vid sina korpaneler vid
tagbordets langsidor och jag fick nu uppleva, for
forsta gangen under 30 irs verksamhet som mj-
reporter, en perfekt genomford korning efter tid-
tabell utan att nagon av de agerande vidrorde lok
eller vagnar ‘annat dn for lastning, lossning eller
markering av tagen.

Detta upprepades dessutom tvd ganger pad rad.
Dag nr 328 och 329 avverkades, vilket ocksa gav
mig tillfalle att studera hur “spelet” med tagen ar
uppbyggt. Spelet foljer vissa regler som gor kor-
ningen verklighetstrogen och spannande. Under 10
Yxkroksdagar i foljd skall nimligen for varje dag
vissa bestimda transportuppgifter utforas, tex en
dynamittransport var tionde dag till gruvan, med
de stringa bestimmelser om var i tiget en sadan
farlig last placeras, etc. Men Bruno vet inte sjilv
hur utvecklingen av trafiken gar, den regleras av
“"konjunkturer” i form av tdrningsslag. En viss
blankettflora erfordras for spelets genomforande.

!

Bruno Kock har jérnvdgen bade som yrke och hobby. Trafik fascinerar honom. Och han har mycket att ldra
ut om hur man kan fa sin modelljirnvdg att bli ett spidnnande spel med tdg och laster, hég- och lag-
konjunktur, funga tdg som maste ta hjélplok i brantaste motiutet.

48



Hir hittar lokforarna inte pa vad de ska gora
for dagen, hir loser de trafikproblem som upp-
star alldeles av sig sjalva, och de har hjirtligt ro-
ligt under tiden. Frin en vanlig modelljarnvig
skiljer sig denna ocksa genom vagnarnas och lo-
kens markeringar, de ar forsedda med réda, bla,
eller grona brickor eller nilar, beroende pad om de
ir destinerade till Yxkroken, Ostra Vister eller
Salunda. Ett par vagnar som regelbundet foljer
tagen varje kordag har speciella skyltar som ta-
lar om detta forhallande.

Yxkroken lever ett si pass eget liv att den har
en oregelbundet utkommande tidning "Nya Dag-
liga Yxkroken” och en liten klubbtidning “Sido-
tagvag”. Till tioarsjubiléet 1973 utkom en tiodrs-
skrift i tio numrerade exemplar.

Miirklinlok mot permissedel

Bruno Kock dr anstdlld vid SJ, dar han har ett
jobb som omfattar de flesta grenar inom tigtra-
fiken. Dirigenom kan han naturligtvis tillfra sin
egen anlaggning YxJ atskillig realism.

— Jag kom in pa mj-hobbyn mera av en till-
fillighet. Under min virnplikt bytte jag en per-
missedel mot ett Marklinlok. Jag har byggt ett
par anlaggningar tidigare, och en del materiel frin
den forra anlaggningen (B & DJ = Bruno och

- e

Yxkrokens jdrnvdg har gangjérn pa mitte

Dagny Jarnvigar, Dagny gor numera mest tjinst
for att uppfylla en paragraf i reglementet som
sager att "fri kost erhdlles under tjinsteperioder-
na”), finns givetvis kvar.

I hobbyn ingar atskilliga hyllmeter med littera-
tur, fotoalbum, egna alldeles utsokta lokteckning-
ar, lokljud och smalfilm. Bruno ir en relativt pas-
siv medlem i OS1J.

Utbildad lokeldare

Tomas Larsson kom in i hobbyn mest tack
vare ett TV-program om OS1J. Han blev med-
lem diar och som utbildad lokeldare darstides
tjanstgor han ofta pa tigen i Mariefred sommar-
tid. Han fann att hans och Brunos intressen for
realistisk mj-trafik overensstamde, och darfor dri-
ver de nu trafiken i tvAmannaklubben hemma hos
Bruno.

— Att kora modelljarnvig ensam dr som att
spela schack utan motstandare. Tva man ska det
vara, anser Tomas, vari Bruno instimmer.

Banan

ar ganska konventionellt uppbyggd pa tva bord
av regelverk 1,5 X 1,5 m. I skarverna finns en-
dast rakstrickor, och halvornas kuperade land-
skap oOverensstimmer s att de passar in i var-

S _“;x“ K B |

P ]

n, landskapet i ena halvan passar in i den andra. Normalt &r det

hopfillt eller uppfélit i Brunos arbetsrum. Denna gang star det i vardagsrummet f6r att mdjliggéra fotogra-

fering.
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andra ndr banan #r hopfilld och undanstilld.
Sjdlva sparplanen har helt realistiskt tvaA sicksta-
tioner: Yxkroken, som har hamnspar, lokstall, lok-
verkstad och perronger for persontigen, och Sd-
lunda med malmspar, persontigspar, magasin och
kolforrad. “Gruvan™ i Sdlunda dr osynlig, malm-
vagnarnas spar slutar i en tunnel som ir en sick.
Mitt emellan dessa stationer ligger motesstatio-
nen och tillika fabriksorten Ostra Vister. Tva an-
halter dr beromda for sina namn: Grythyttehult-
vallliden dr formodligen Sveriges lingsta ortsnamn,
och numera nedlagda "A” det overlagset kortaste.
Kostnaderna for renovering av skylten vid denna
senare station ar relativt ringa.

("Vister” heter den stadsdel i Orebro dir Bruno
Kock bor, om nu detta ger en forklaring till sta-
tionsnamnet Ostra Vaster!)

Lok och vagnar

Tillfalligheterna har vél drivit sitt spel. Tva
kraftiga anglok med tendrar av Fleischmanns fa-
brikat skoter den tunga godstigstjinsten, ytterli-
gare tre Fleischmannlok, varav ett ombyggt, tva
Rivarossi-, ett Giitzold- och ett Trianglok skdter
resten. Ett BoBo diesellok maste anvindas for
vixlingstjansten i Yxkroken. En normal kérdag

ar fyra, fem lok i gang.

Vagnparken innehéller 14 vagnar for persontra-
fik, post och resgods. Det dr for mycket i dagens
bilburna Yxkrokssamhille. Daremot dr det ont
om godsvagnar. Av de 24 vagnarna ar hilften
hembyggen fran B & DJ, de 6vriga Fleischmann
och nagra Trix. Vagnarna hade i tidigare skede
modellhjul men dessa har bytts ut mot Fleisch-
mannhjul med storre flansar. P4 YxJ sparar ta-
gen nistan aldrig ur!

Laster

Godsvagnarna far laster. Malmvagnarna har
atrapper som viger 75 eller 125 gram, G-vagnarna
“styckegods” om 30 gram. Detta ger tagen avse-
viard tyngd och fordrar stundom paskjutningslok
i den stora backen fran Salunda till Ostra Vister,
ett av denna trafikspelsanliggnings manga realis-
tiska moment.

Centralkoppel

Eftersom Yxkrokens Jdarnvag inte har nagra
forbindelser med andra jirnvagar har man radi-
kalt infort centralkoppel (Brunos egen konstruk-
tion) pa alla vagnar. De dr av olika typ for fram
och bak och erinrar om HO-Trix i detta avseende.

| stora backen fran Salunda till Ustra Vaster maste de fullastade malmtigen ta hjélplok, ibland dubbla

lok, ibland eit paskjutningsiok.
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Bruno Kock har gjort en serie fina teckningar av svenska anglok. Har ett exempel, teckning fran 1948

av litt SA.

Byglarna dr emellertid korta och breda, medan
krokarna dr initbojda och ddrmed haller byglar-
na sakert. Hir kopplar inga vagnar loss okontrol-
lerat. En myckenhet kopplingsramper finns ut-
lagda pa strategiska stdllen och fungerar perfekt
genom att lyfta byglarna ndr vagnen star stilla
eller skjuts over den, medan de fjadrar undan un-
der gang framat, di vagnarnas bakriktade krokar
haller byglarna kvar i lige.

Riils och vixlar

ar i dag i stor utstrackning bojlig Peco-rils i for-
ening med Fleischmannvixlar. Tidigare handlagd
rils och hemmagjorda vixlar har inte klarat pa-
frestningarna under en lang tids korning och ide-
liga upp- och nedtagningar av anliggningen.

For det blir med tiden en ganska stor trans-
portméangd som gors pd en siddan hdr bana med
regelbunden trafik: I YxJ:s 10-arsskrift star att
det under de tio aren rullade 2 870 tdg med en
sammanlagd korstricka pa 35470 meter. Gods-
tagen transporterade sammanlagt 133,3 kg gods.

Rekonstruktion av dag 328 som kordes
16 november 1974

Tva deltagare

A och B. A skoter pddrag A och C, ir tagkla-
rerare i Yxkroken och Ostra Vister, fordelar strom
over hela banan utom Silunda bangard samt ar
tag-, lok- och transportledare.

B skoter padrag B, dr tagklarerare i Salunda
samt fordelar strom inom Sidlunda bangard.

Typ av kérning

B-korning. Detta innebdr att forenklad typ av
sakerhetsforeskrifter (Sio B) giller, tdganmilan
uwviaxlas ej, ordergivning till tig sker pd dagor-

dern i stillet for med sdarskilda orderblanketter.

Hijilpmedel m m
Lastningsnyckel.
Lastningsjournal.
Dagorder.
Korschema med tidtabellsuppgifter.

Efter foregaende dags slut (dag 327) har last-
ning och lossning av vagnar dgt rum. Dérefter har
behovet av vagnar for lastning under dag 328 an-
tecknats for resp station. Uppgiften dr overford
fran lastningsjournalen dir en ring motsvarar en
vagnslast (2-axlig vagn). For malm och lokkol an-
ges i stillet godsvikten i gram. Godsslaget "Div”
(Diverse) omfattar alla slags gods i slutna vagnar.
Uppgiften i lastningsjournalen tas fran lastnings-
nyckeln. Dirvid utgdr man fran konjunkturnivan
(10—60) och dagens slutsiffra. Det finns alltsi 60
olika alternativ. Konjunkturnivan slas fram med
tirning varvid 5 motsvarar konjunkturnivan 50,
4 motsvarar 40 osv. Forindringar far dock en-
dast ske ett steg at gingen enligt nedanstiende
exempel.

Antal prickar
pitirningen 3 6 6 1 4 3 3 2 5 4 6 3 1
Konjunk-

turniva 30 40 50 40 40 30 30 20 30 40 50 40 30

Direfter pafors antal tillgdngliga vagnar av
olika littera pad raden "Tgl” (Tillging) for resp
station. Hidrvid upptas de timmervagnar som sir-
skilt d4r mirkta “Atersindes Ostra Vister efter
lossning” som tillgdng i Ostra Vister dven om de
finns pd annan station. De skall ju utan sarskild
order ga till Ostra Vister i forsta tig. Andra av-
skiljda vagnar (cistern- och tridkolsvagnar) tas ej
upp. De atersiinds alltid tomma, cisternvagnar till
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Yxkroken och trikolsvagnen till Ostra Vister.

Denna anteckning om behov och tillging pa
tomvagnar kallas huvudanmilan. Nu granskar
transportledaren uppgiften och kan konstatera att
pa vissa hall behovliga tomvagnar redan finns
medan andra stationer har brist eller overskott.
Han beordrar vid behov transport av tomvagnar.
Detta kallas for vagnorder. Den antecknas pa dag-
ordern och vi kan se att dag 328 skall Silunda
sinda en G-vagn till Yxkroken och Yxkroken skall
sinda en Ib-vagn till Silunda och en O-vagn till
Ostra Vister. Slutligen ger transportledaren be-
sked till Yxkroken hur manga malmvagnar som
skall ga till Silunda for malmlastning. Dag 328
skall malmvagnarna 101, 102, 117 och 118 ga for
lastning av 400 gram malm.

Nista steg dr adressering av vagnar. Knappnélar
med fdargade huvuden anvdnds och sticks ner i
sirskilda hal i vagnarna. Vissa vagnar med “na-
turlig” adressering mirks ej med nilar, t ex lasta-
de timmervagnar som alltid skall till Yxkroken.
Dit gar ocksa alltid tomma cisternvagnar.

Pa dagorderns vagnslistedel (nederst) pafors alla
godsvagnar som skall ga i de olika tigen under
dagen, axelantal och vagnvikt for tigen riknas
fram och nu bestims vilka lok som skall anvin-

das. Dessutom antecknas vilka personvagnar som
gar i de olika personvagnsomloppen. Di person-
vagnarna normalt gar lika dag for dag gors an-
teckning i dagordern i regel bara vid dndring.

Adressering och miirkning med knappnalar
Som tidigare nimnts adresseras flertalet gods-
vagnar med nalar enligt féljande.
Rod = Yxkroken
Bla = Ostra Vister
Gron = Salunda

Dessutom anvinds nalar for utmirkning av lok
och personvagnsomlopp. Hirvid utmarks omlopp
(loktur eller personvagnsitt) R med rod ndl, G
med gron, B med bld samt V med vit nél.

Korschema

Korschemat upptar grafisk tidtabell, tidtabells-
uppgifter (hastighet m m), omloppsplaner for lok
och personvagnar samt grafisk framstillning av
lokanvindningen och personvagnsittens uppstill-
ning i Yxkroken. De korscheman som deltagarna
anvinder har dessutom fargmarkeringar som vi-
sar vilka tig de olika forarna kor, dessutom ar
pa dessa scheman lokanvindningen och person-

Tre stationer pa samma bild: Till héger Yxkroken, i mitten Ostra Vister, till vdnster ddrom i en dalgang
Salunda, som &r ett gruvsamhiélle. Landskapet &r glest bade pa bebyggelse och vixtlighet, for banan &r
i forsta hand avsedd for trafik.
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vagnsuppstillningen utmirkta i firg. PA det sche-
ma som medfoljer denna beskrivning dr inga
extratdgsanordningar utmirkta eftersom inga
extratig var anordnade under dag 328. Pa gra-
fiska tidtabellen finns dock extratigens ldgen
(streckade linjer).

Korning under dag 328

DA korningen borjar dr lok och vagnar upp-
stillda enligt “"Fordonsuppstillningen dag 328 ki
4.00”. A borjar med att lata lok 5 ga till tagsit-
tet pa spar P2 vid plattformen och lok 9 placerar
sig lingst ut pd spar G3. Lok 7 och 10 far byta
plats eftersom lok 7 senare skall gd ut till tag.
Dirvid uppkommer en stunds intressant lokvix-
ling. Darefter gar vixelloket (nr 8) till hamnom-
ridet och hiamtar de fyra malmvagnar som skall
ga i tag 80. Den bortersta vagnen (108) limnas
kvar. Malmvagnarna dras fram pd G3 och backas
mot det vintande loket nr 9 (Loktur G). Malmtig
80 dr nu klart och kors av B till Silunda dir
malmvagnarna satts in pA malmsparet (lastas sam-
tidigt med malmattrapper) varefter loket siitter
sig | spetsen for persontag 11 vars vagnar star pa
spar 1. Denna vixling i Salunda ser vid forsta pa-
seende ut att vara omdjlig, det finns ju bara tva

Anliizoningsdel 1

I

spar och ett dr upptaget av personvagnar medan
malmtaget kommit in pd det andra med loket
innerst. Men det gar.

Medan B haller pa med detta, fortsitter A viix-
lingen i Yxkroken och nu dr det godstiaget 70 som
skall vixlas ihop. Det skall vid avgangen ha vag-
nar till Sdlunda (grén nil) ndrmast lok, didrefter
kursvagnen for styckegods (vagn 116 som star
vid magasinet) och sist i tdget skall vagnar till
Ostra Viister gi (bla nal). Nagot lok till tiget finns
dnnu ej i Yxkroken och tdget stills upp pa spar
G3.

D4 viixlingen dr avslutad dr det dags for A att
kora persontdg 16. DA detta tig dr pa vig avgar
B frin Silunda med tig 11. Det stundar alltsa till
tdgmote i Ostra Vister. D4 de bada tagen stir inne
i Ostra Vister byter A och B tiag, A kor tag 11
till Yxkroken och B kor tdg 16 till Silunda. Sa-
dant personalbyte pa mdtesstation forekommer
dven i verkligheten. Det ir dock inte nddviindigt
av elektriska skil att byta tdg i Ostra Vister, man
kan mycket vil fortsidtta var och en med sitt tag
till slutstationen.

Nir tdg 11 kommit in i Yxkroken gér viixelloket
till i aktern pa tiget och flyttar det fran spar P2
till P1. Loket (lok G) som drog tag 11 gar till

Anlfiggningadel 2

FT T

Yxkroken C

Yxkrokeéns sodsbanmfird
——

P

i A 5
Férxlaringar: 4 B C Lokfiérarplatser (phdrag). i Panel fér stromfirdelning m m. 1-3, P1-F2 m m. SpArnumrering.
K Kol. 5 Stationshus.
4 Godsmagasin. v Vattenkastare. 0 0,5 1 meter

Vst  Verkstad.

L " 1 " J

Yxkrokens Jarnvdg, sparplan i nov 1974. Tre korpaneler, A, B och C, tvad s#ickstationer, Yxkroken C med
godsbangard och lokstall och Salunda med uppstéliningsspar for malmtag. Mdotesstation pa en “hégpla-
ta4” i Ostra Vister. Bland sensationerna mérks ocksa tva hallplatser, den ena med vérldens kortaste namn,

den andra med Sveriges léngsta.
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YxJ Obs, Dag 328 dr inramad. Lastninsanyckel
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Lastningsnyckel. Konjunkturerna avgérs med térningsslag. Kérdag 328 #r inramad, den &r dag 8 i konjunk-
turliget K:30. Dynamitvagn medféljer taget var tionde kérdag (alla som slutar pa 4). Nista kdrdag &ar dag
329, men beroende pa tirningskastet kan den dagen f& konjunkturen K:20, K:30 eller K:40.
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Kérschemat &r en aning for invecklat att férklaras hir. Observera att #Zven vixlingsrérelserna pa statio-
nerna dr inprickade. De bada tagkdrarna prickar in sina respektive tagrérelser pa kérschemat med en

férgpenna.
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Yxl FORDONSUPPSTALLNINGEN Dag 328 1 4.00
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Dag 328 borjade med att lok och vagnar var placerade pa detta satt. Klockan &r 4.00 pa morgonen, nar

lokpersonalen gar ut fér att paelda sina lok. ..

vattenkastaren och fyller sin tender och gar dir-
efter till godstig 70 som star sammanvixlat pa
spar G3. I Salunda har B under tiden latit loket
som ankom i tdg 16 fi vatten och direfter vixlat
loket runt personvagnarna varefter persontig 17
dr klart att avga da tdg 70 ankommit.

Tég 70 avgir frin Yxkroken. Vid spakarna sit-
ter B som kor tiget hela vigen till Salunda. I
Ostra Viister gir taget in pa spar 2, limnar dir
kvar de vagnar som var adresserade till Ostra
Vister och himtar den lastade trikolsvagnen till
Salunda pé spar 3. Tiaget fortsitter omedelbart till
Silunda. Observera att de vagnar som kvarlimna-
des i Ostra Viister far std kvar vid plattformen pa
spar 2. De viixlas over till lastsparen med tag 71
nagra timmar senare. Det dr nidmligen littare att
viixla med detta tag.

Dé tag 70 inkommit till Sdlunda siitter B genast
igdng att viixla in de ankommande vagnarna pa
lastsparen. Styckegodsvagnen 116 skall till maga-
sinet. Samtidigt himtas de vagnar som skall gé i
godstag 71. Idag dr detta enkelt, samtliga vagnar
som statt i Salunda skall med. Samtidigt som viix-
lingen borjar avgar A med persontag 17 som skall
koras till Yxkroken med uppehall pa samtliga
platser.
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Under tiden B korde tag 70 till Salunda gick
lok 7 (lok R) i Yxkroken ut frin lokstationen och
kopplades till personvagnen nr 15 pa spar G2.
Sé snart tdg 17 rullat in till spar P2 i Yxkroken C,
backar lok 7 in pa samma spar med vagn 16 fram-
for sig och kopplar ihop med det inkomna taget.
Pa sa siitt blev persontig 12 klart och bestir av
lok 7, vagn 15 samt de tvd vagnar som ankom i
tag 17. Téagloket fran tig 17 kopplas av och far
std kvar vid stoppbocken t v. Tag 12 avgar med A
vid regulatorn och kors till Silunda, dir B under
tiden maste hinna fa godstag 71 klart med lok i
ritt dnde. Idag gick detta bra men vid dagar med
mycken och komplicerad vixling hinder det att
tag 12 far stanna en stund vid infartssignalen in-
nan vixlingen dr sa langt framskriden att tiget
kan tas in. Loket vid stoppbocken i Ykaken
(lok 5) gar till lokstationen.

Kort tid efter det tag 12 kommit in till Silunda
startar B med tdg 71 och kor tiget hela viigen till
Yxkroken. Idag dr taget rittidigt och det riicker att
halla grundhastigheten (Gdh) 40 km/t for att hilla
tiden. Det gar forstds langsammare uppfor Sa-
lundabacken men det #r beriknat i tidtabellen.
Skulle tiget vara forsenat finns det chans att ta
in tid genom att utnyttja storsta tilliten hastighet
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(Sth) som for detta tag dr 60 km/t. I Ostra Vister
blir det vixling. B kor och A leder vixlingen.
Avgiende vagnar skall himtas och de vagnar som
star kvar pa spar 2 sedan tag 70 skall in pa last-
sparen. I sinom tid dr taget klart och rullar litt
utfér den linga backen mot Yxkroken. Vil in-
komna pa godsbangarden vixlas vagnarna till
hamnsparen H2 och H3. Det ir fortfarande B
som kor och A leder vixlingen. Direfter Gvertar
A korningen av loket. Observera att det &r tag-
loket som vixlar isidr taget, inte vixelloket.

Det lok som ankom i tag 71 var lok 9 (loktur
G). Det har nu gjort tvd resor till Silunda och
tillbaka men skall géra ytterligare en tur. Sedan
det fatt vatten (kolet ricker hela dagen) vixlas
det till spar P1 pa personstationen och tillkopplas
det tigsitt som statt didr hela dagen sedan tag 11.
Lok 9 och detta tagsitt utgdr nu persontag 14,
aftonens stora jobbartag med avgang 17.15.

I Salunda gor B i ordning snilltag 1 genom att
lita lok 7 fran tdg 12 gi runt tigséttet och i Yx-
kroken intar vixelloket 8 strategiskt utgangslige
pa spar G2. Nu finns jirnvigens lok och vagnar
utplacerade enligt “Fordonsuppstillningen dag
328 k1 16.30".

Sniilltdg 1 avgér frin Silunda. B kor, taget av-

P2 _

< __] Lok, viint i pilens riktning.

verkar den forsta langa hogerkurvan och klattrar
mélmedvetet uppfor Sialundabacken med 60 km/t.
Vil uppe okar farten till tillatna 80, da taget pas-
serar infartsvixeln vid Ostra Vister kommer has-
tighetstavlan mirkt 120" och foraren passerar
Ostra Viister under stadig acceleration. I den lan-
ga utforslopan mot Yxkroken pendlar fartmitar-
visaren omkring 110 och da taget dyker in i tun-
neln dr det dags att gdra en tillsittning av bromsen
for att komma ner i 40 km/t som ir tillatet genom
Yxkrokens bangard. Taget rullar in pa spar P2
och vixelloket foljer efter fran G2. B Overtar
nu tag 14 som avgar fran spar P1, rullar genom
godsbangirden och férsvinner i tunneln. Vixel-
loket drar ut vagnarna fran tag 1 till spar G2,
lok 7 gar till lokstationen, viixelloket backar till-
baka vagnarna till P2, limnar kvar tva vagnar dir
(tdg 16 nista dag) och atergar till G2 dir den
tredje personvagnen fran tag 1 limnas. (Vagn 15)
Da tag 14 kommit fram till Salunda kopplas
loket av och kopplas i stéllet till malmvagnarna
pa malmspéret. Dagens sista tdg, malmtig 80, ar
dirmed klart, B sitter sig tillritta pa forarsitsen
och tiget rullar langsamt ut frin bangirden. Dag-
ens malmtag viger 760 gram och villar inte loket
nagra besvir i Salundabacken som besegras i en
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stadig 30 km-lunk. Virre dr det dd vagnvikten
uppgar till 920 gram (5 vagnar). Det klarar i regel
inte banans starkaste lok utan man har fatt till-
gripa lokkoppling eller paskjutning. F n finns det
dock ett inlanat stort lok (nr 34) som gar i loktur
G de dagar di malmtag 80 medfor 920 gram vag-
nar eller mer. Idag vallade dock inte backen fran
Salunda négra problem och taget passerar Ostra
Vister och dr snart ute i nedforsbacken till Yx-
kroken dir eldaren kan sla sig till ro och foraren
reglerar farten med bromsen. In rullar taget i Yx-
kroken, stoppar och direfter backas vagnarna
omedelbart till hamnomriadets malmspar (H1) var-
efter loket sdker sig till lokstationen. Dagens tra-
fik dr slut och loken ir samlade vid lokstationen
for slaggning och pafyllning av vatten och kol for
niista dags tjinst.

Nu vidtar lastning och lossning av vagnar.
Lastningen tinks ha dgt rum under eftermidda-
gens lopp men gors nu da dagens korning dr av-
slutad. Med ledning av lastningsjournalen lastas
vagn efter vagn och i samband dirmed kryssas
de ringar som i journalen betecknar en vagnslast
for varje ring. Om nagon trafikant ej kunnat fi
erforderliga vagnar fors ringarna for ej lastade
vagnar Over till nista dag. Detta sker med rdd
skrift for att markera att vagnbehovet blir ange-
ldget. Om bestilld vagn ej finns till forfogande pa
bestilld dag eller nirmast foljande, forlorar nim-
ligen jidrnvigen den transporten. Sidant hinder
ocksa ibland vid hogtrafik. I samband med last-
ning adresseras vagnarna med nélar.

Da all lastning dar klar sker lossning av alla
vagnar som ankommit lastade till sina bestimmel-
sestationer senast kl 14. Dessutom lossas malm-
vagnar fran tag 81.

AllL gods utgors av attrapper av olika slag.
Gods till slutna vagnar bestir av sma svarta la-
dor som lastas genom vagnens dorr. Pa lastad
sluten vagn stings direfter dorrarna, slutna tom-
ma vagnar har ddremot alltid dérrarna Oppna.
Dirfor maste alla slutna vagnar vid YxJ ha 6pp-
ningsbara dorrar. De enda vagnar som ej lastas
med attrapper @r cisternvagnar och styckegods-
vagnar. Lastattrapperna viger ca 30 gram. Mal-
men viger dock betydligt mer. Ddrfor blir ett
tomvagnstag littare dan ett tag med lastade vagnar,
precis som i verkligheten.

Nir lastning och lossning dr klar bdrjar nésta
dags (dag 329) forberedelser med huvudanmilan,
vagnorder mm och vi dr framme dir vi borjade
denna berittelse om dag 328. A och B byter plats
vid anldggningen och dag 329 tar sin borjan.
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Slutfacit av dag 328

10 tag har gatt sammanlagt 132 meter.
Av YxJ:s 27 godsvagnar har 22 varit pd rull.
De har transporterat 730 gram gods.

Beskrivning av elsystemet vid Yxkrokens
Jarnviig

Anslutning till 220 V nidtspinning sker med sir-
skilt nidtaggregat. Fran detta aggregat finns fn
foljande uttag:

1) ca 10V likstrom for lokférarpadrag A, led-
ningsbeteckning KAl och KAZ2.

2) ca 10V likstrom for lokforarpadrag B, led-
ningsbeteckning KB1 och KB2.

3) ca 10V vixelstrom for vidxlar och signaler,

ledningsbeteckning Vx1+4 och Vxl—.

4) ca 3 V vixelstrom. Anvinds ej och kommer att
borttagas.

Dessutom finns ett sarskilt nataggregat som tv
anvinds for att ge 10V likstrom for lokforarpa-
drag C, ledningsbeteckning KCl och KC2. Detta
nidtaggregat kommer att ersidttas av vtterligare ett
10 V likstromsuttag (KCl och KC2) frin huvud-
nitaggregatet.

Lokforarpadrag

Samtliga padrag regleras med vev som mandv-
rerar huvudmotstandet. Padragen dr daven utrusta-
de med forkopplingsmotstind, instillda si att
lamplig hastighet erhalles vid fullt padrag. For-
kopplingsmotstinden kan hos lokforare A och B
urkopplas for att limplig fartreglering skall er-
héllas vid korning med dubbla lok. Padragen ar
dven utrustade med ampéremeter. (ej padrag C)
och riktningsomkastare. Pidrag A och B har po-
tentiometerkopplade kdérmotstind och ar utrusta-
de med balansmotstand, avpassat for att bista
fartreglering skall uppnas.

Frian lokforarpadragen utgar tva ledningar fran
varje padrag till sparsystemet. Dessa ledningar har
foljande beteckningar:

Fran padrag A: A+ och K—

B: B+ och K—
= . C: C+ och K—

Ledningarna K— #dr sammankopplade sins-
emellan samt med sparsystemets minusrdl, A+,
B+ och C+ idr forbundna med stromfordelnings-
panelernas sektionsomkastare.

Pidrag C kan stromforsorjas forutom fran eget
nitaggregat dven frin huvudnitaggregatet genom
inkoppling pa stromforsérjningen till padrag A
eller B, ledning KA1/KA2 eller KB1/KB2. Padrag
C kan saledes ersatta A eller B.

LH) EH
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Sparsystemets stromforsorjning

Overforing av korstrom till dragfordonen sker
genom de bdgge rilerna, som alltsa dr isolerade
fran varandra. Samtliga fordon (lok, vagnar m m)
har isolerade hjul. Den ena ridlen, "minusrilen” ar
elektriskt forbunden over hela anldggningen och
dessutom forbunden med samtliga lokforarpadrag
genom ledningen K—. Som minusril har valts den
ral som pa strickan Yxkroken—bron vid Silunda
dr beligen nirmast anliggningens ytterkant. Ge-
nom sparsystemets utformning kommer minusri-
len frain Salundabron och in pa Salunda bangard
att ligga ndrmast anliggningens mitt.

Den andra rialen benimnes "plusrdl” och ar med
hjilp av isolerade skarvar uppdelad i tjugu spar-
sektioner, benimnda 1—20. Varje sparsektion
motsvaras av en treligesomkastare pa stromfor-
delningspanel. Omkastarna kan fillas frin mitt-
liget 4t hoger eller vinster. I mittliget dr mot-
svarande sparsektion spidnningslos. Dad omkasta-
ren fills 4t hoger inkopplas sparsektionen till pa-
drag A och di omkastaren fills &t vinster in-
kopplas sparsektionen till padrag B. Detta med-
for att pa grund av lokforarnas placering, lokfora-
ren filler 6nskad omkastare at sitt hall di han
vill ha sparsektion inkopplad till eget padrag.

Inom vissa sparsektioner kan sektionsdelar go-
ras stromlosa utan att sektionen i dvrigt paverkas.
Detta sker genom sirskilda strombrytare pa strom-
forsorjningspanelerna. Brytning sker genom att
strombrytaren falls nedat. Separat brytbar sek-

tionsdel betecknas med sektionens nummer + bok-
stav, t ex 2a.

Vissa spdr dr spanningsforande endast da
vixel ligger rdtt for infart till sparet. Sadan spar-
sektionsdel betecknas med sektionens nummer
jamte undernummer Aatskilt med brakstreck, tex
18/2.

Ovanstdende beteckning kan vara kombinerad,
tex 2a/l.

Omkastare och strombrytare for stromfordel-
ningen idr samlade pa tva paneler, A och B. Panel
A dr beligen pa samma langsida som padrag A
och panel B dr beligen pd motsatt langsida. Frin
panel B sker stromfordelning inom Sialunda sta-
tionsomrade och fran panel A sker oévrig strom-
fordelning. Fran panel B kan dock vid behov pa-
drag B bortkopplas fran Yxkrokens bangird samt
frin nidrmaste sektion intill Silunda. Pi samma
sitt kan fran panel A forbindelsen fran padrag A
till Sdlunda bangard brytas.

Padrag C inkopplas till sparsystemet enligt fol-
jande. P4 panel A finns en siarskild omkastare som
kan intaga tre lagen. I mittliget ar padrag C helt
urkopplat. D4 omkastaren fills at vinster inkopp-
las paddrag C pid de sektioner vars omkastare ar
filld at vinster och da omkastaren fills at hoger
inkopplas de sparsektioner vars omkastare ir fill-
da at hoger. I praktiken innebir detta att padrag
C kan inkopplas pa sektioner "tillhoriga” A eller
B. Samtidig korning kan darfor ej ske med samt-
liga tre padrag utom i foljande fall. Om pidrag
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Riktn.omkastare

2-1ckspropp a) Balansmotstind

(-]

d) Huvudkérmotsthnd (vridreostat).
e) Paneluttag £8r 2-lokspropp.

b) Férkopplingsmotstind, reglerbart.
" "

Sektionsomkastare uch -brytare. . Samkirnings-
brytare

KOPPLINGSSCHEMA FOR
PANEL B PA ANLAGGNINGS-
DEL 1.

2O O70 B Aok

med mejsel.

Hur ett schema ser ut vid en kdrpanel. Genom kontakten AB kan man ta hand Z#ven om tigen pa A-
sidan. Det finns ocksa en "tvalokspropp” som ger mer strém vid tvalokskdrning med malmtig i backen

fran Salunda.

B bortkopplas fran Yxkrokens bangird (se ovan)
kan C “Overta™ dessa sektioner varvid tre forare
kan kora samtidigt, C dock endast inom Yxkro-
kens bangard och B ej inom Yxkrokens bangird.
Padrag C dar dock ndrmast avsett som komplette-
ringspadrag att anvindas av lokférare A vid
hamnvixling. Hela elsystemet dr for dvrigt berik-
nat for tvimanskorning.

Fjiarrmanovrering av vixlar

Vissa vixlar kan omlidggas elektriskt fran sir-
skilda wvixelstillare. Vixelomliggning sker med
hjdlp av magnetspolar som far stromimpulser fran
vixelstdllarna. Strom till vixelomlaggning tas di-
rekt fran ledning Vx1-+ och samtliga vaxlars ater-
gangsledning dr ansluten till ledning Vx1—.

Viixelstallarna kan fallas at vinster eller hoger
och har fjadrande atergang till det stromlosa mitt-
liget. Da viixelstillare falls at hoger fair motsva-
rande vixelmagnetspole strom for omliggning av
viaxeln 1 kurvsparlige. Da stillaren falls &t vins-
ter laggs vixeln om till lige for rakspar.

Signalsiikerhetsanlidggningar
Erforderlig strom for signalsikerhetsanligg-

ningar tas ut fran ledning Vx1+ genom sirskild
strombrytare pa panel A.

Siikerhetsanordningar for elsystemet

I ndataggregatet dr samtliga till anliggningen ut-
gaende stromkretsar forsedda med siikringar. Dess-
utom dr korstromkretsarna till padrag A och B
forsedda med roda varningslampor som tinds di
stromstyrkan overstiger 0,6 A.

Beteckningar pa ledningar och komponenter

Ledning ges beteckning som motsvarar dess
funktion.

Ledning till sparsektion eller del dirav ges sam-
ma nummer (beteckning) som sparsektionen.

Matarledning till signalanliggning betecknas
Si+, ev med tilligg av anliggningens beteckning.

Ledning for omldggning av vixlar betecknas
med V, vixelns nummer samt + eller — beroen-
de pa om den leder strom for vixelomliaggning till
rakspirs- eller kurvsparslige, t ex V55+.

Ledning som matar kontroll- eller varningslam-
pa betecknas L samt ytterligare bokstiver eller
siffror, t ex L15/16.

For ledningar i forbindelse med niitaggregat och
lokforarpiadrag se beskrivning av dessa delar.

Ytterligare typ av ledningsbeteckning kan fo-
rekomma.

Komponenter ges i regel beteckning som mot-
svarar deras funktion. Omkastare och strémbry-
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Onmkopplare

Anﬂutninr:a]edningar for elextrisk omligening

Ledningens fiarg

(,mlzxgbning t:Lll ldge for rakspir (+)

n n

kurvepir (-)

Beteckning Alédra viixel Nyare vixzel Funktion
S RUOdbrun Gul
- Gribrun Brun
R Svart Svart

St I‘ome‘itcrg&ng

Ledningsbeteckningen kompletteras med vixelns nummer, t exV52+, V314

tare till sparsektioner ges i regel samma beteck-
ning som dessa.

Vixelstdllare (grupp av stdllare) betecknas
Vxlst samt bokstav motsvarande den panel de
ansluter till. "VxIst” kan dock uteslutas da risk
for forvixling inte foreligger.

Forbindelseledningar mellan de bdda anligg-
ningsdelarna dr sammanforda i grupper med spe-
ciella kopplingsdon. Kopplingsdonen har fiargmar-
kering for att ej forvixlas. Foljande ledningsgrup-
per finns.

B Anslutning med

banankontakt. 8 ledningar, V1—V8
V Vit fairgmarkning. 8 5 R1—R8
R Rad - 8 - S1—S8
S Ingen .
G Gron » 15 % G1—GI5

En ledning (K—)

Det hiér &r elementédr kopplingsteknik: En vanlig
Fleischmannvéxel. Konsekvens &r nddviandig: Alla
knappar stéller vixeln for rakspar | hbgerlédge, kurv-
spar i vénsterlége.

Forbindelse frin ndtaggregatet och anliggning-
en sker genom en nitledningsgrupp om 8 ledning-
ar, betecknade NI1—NS8.

Om si dr nodvandigt for att sirskilja ledningar
med samma beteckning pa bigge anliggningshal-
vorna kompletteras beteckningen med anliggnings-
delens nummer efterfoljd av bindestreck, tex
2-Vx1+.

Anldggningsdel 1 dr den del dar hamnomradet
ar beldget, den andra delen benimnes del 2.

Bruno Kock

61



