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Fjelland Jernbaner

1. Innledning.
Fjelland Jernbaner (FJ) er oppstétt

ved at det for 10 &r siden bure

var tysk, italiensk og engelsk ma-
teriell pd markedet. Da kjennaka-
pen til disse lands mnteriell og
drift var helst liten, og deler il
skandinavisk materieli ikke Tantes
oppstc FJ, Rdledes kan FJ kjore meé
utenlandsk oz selvbygget materiell,
etter de ruteplaner som det til en-
hver tid er bhehov for., I denne ur-
tilcxel skal det fortelles 1itt om
organiceringen avy FJ, anleggene og
materiellet. I felpendes artikler
vil drifften bli nermers beskrevet.

2. Drganisasjon. FJ omfatier teo=
Tetisk de linjestrelminger som er

VORT FORSIDEBILLEDE

er denne gang hentet fra ©,5.J,.5., hvor vi ser loko nr.7 pi Valle statien.

vist 1 fig. 1, Videre er ¥J delt
inn i 4 distrikter under et sen-
tralsiyre nemlig sendre, vestre,
midtre og nerdre distrikt. Por un-
dertegnede flyttet sist sommer,
"hestyrte" jeg Hoerdre distrikt med
Totanger som hovedstasjon. Bfter
flytningen er Vestre distrikt over-
tatt, og Seglvik Sentral stusjon er
under bygging, Materiellet som tide
ligere horte under nordre distrikt
er overfart til Vestre distriks,
engivellp fordi Hordre distrikt
gikk over 4il en annen driftsform.

3. nlegzsene, Hovedstosjonen i nore
dre Els%riﬁf er gom nevnt Fotanger.
Denne stasjon er er sexkestasjon,

og skiftestzsjon fra elektrisik dril

(Engine no.7? at Valle station on the private railway ¢.5.J,3. on the

island of Sealand in Demnmark). Foto:

Dancker



t11 diesel/damp. inlegpget besto av
selve stecjonen med 3 plattform—
spor og 2 godsvognspor, 3 parke-
ringsspor samt 4 lokomotivepor. Fra
stasionen farte et spor seroaver
fiennom en tunnell, under en bro
som Ffsrte svoret nordover, og vide-
re inn pi en flytthar plate med 4
gpor (140 x 25 cm.) Den sendre lin-
je hor luftledning for El-lckene,
llenn nordre linje farer i kurver
opp en svsll siigning, over en bro,
videre 1 flere lurver til en “fra-
stillingsstasjon" med 3 spor. Selve
stasjonen er, ilnnkludert gate og
sporvognslinje, 280 x 80 om., den
lengste plattlormen er 140 cm.
lang. det var benyttet Lierklin-
zkinner cg penser (sporakifter),
bortsett fra den flytibare ;late
som hadde fleksible siinner. Anleg-
at vazr deld 1 20 dotle selsjoner
punirskontaiter og luftledning)
sumt 10 eakle seksjoner., Hordre lin-

mens stasjonern of sondre linje var
utstyrt med Fleischmazn lyssigneler,
Ilattformaporere var forsynt med
avkobingsskinne i1 hver ende, de gv-
rige spor med avlieblingsalkinne ners
mest pensen. Lar et glennomgiende
tog xom serfra, kjsrtes det inn pa
plutiformsporet, et damp/elier die—
sellok ble koplet %il den andre
togenden, det elekirisike loket lop-—
let fra, o toget zunne fortsetle
nordover, bMangelen ved denne sta-—
sianen var at nordre og sanére

spor 12p sammen med staajonssporene
over en "englender" (dobbelpens),
slik at all rangering, ~nn og utkje~
ring foreg;ikk over denne pens, og
derved bler =211 anuen trafiklk blok—
xert.

Seglvik Sentral stasjon er anderle—
des Lygeet, I et verelse pA 5 x 3m.,
hor T4 £4ty disponere 3 x O, %n. il
lunge der ene vege til sporene. An-—
legzet fir siledes en utpreget I-
form. Lengst fra ctasjonen er det
bygzet 2 skzp, hver 20 cm. heye,

150 em, lange oz 30 cm. lange.

Hvert skap indehelder 5 stl, 150

cm. lange spor som er montert pi en
plate som kean trelkes inn og ut, si-
ledes at et spor walltid star i for-
bindelse med linjen mot Seglvik sen-
tral. Dicse to skxap— eller parke=
ringsstas jonene {4 og B) represente~
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rer resten av FI's linjenett., Fra
det #vre skap i koumer linjen fra
Plattingen ut gjennom et treover-
byeg, i en kurve over en bro, og
fortsetter noenlurnde rett nedover,
Torbi holdeplassen Seglvik Beg, svin-
ger 90 grader til heyre, og feorer
giennom en kort tunnell. Etter den-
ne Iommer linjen inn i byomridet,
fortsetter stadig nedover, glennom
en skjzring med Stzzjonsgatan il
heyre, of uteayn mot sjen til ven-
stre, 34 forsvianer linjen cttfer
inn i en funnell, dreier 180 gra-
der og ferer inn pi stzsjonsomri-
det. Seglvik Sentralstasion har 4
glennonghende plattformspor, 3 per
sonvogns=-parkeringsspor, 3 gods-
vogaaspor, dreiskive med 8 lokspor,

Damp/oresel
—————— — Under ant@y
wuoupin 7. greFt
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FJ-Bo2 vogn med innredning {foto: Sandberg)

hzvnespor som fprer inn 1 en tunell
vg deler seg i 2 spor, pusgerings-
spor til havnebonen samt ventespor
fer lokeomotiver, Linjen fra 4 er
utstyrt med luftledning fur el.
drift. [ldiydeforsicjell mellom A of
Seglvil mentral er 20 cm, pi 6% m.
linje. Fra Zeglvik Jentral fortset-
ter linjen 1 0 heyde glennom en S
nell, langs en strandlinje, gjennom
en tumiell og inn i skap B, Usr den
ne stasjon er driftsferdig, vil den
bli behandlet 1 detzol) 1 en egen
artikkel, twor det elektriske opp-
legaet ogsd skol gjennomghes, Her
er det nok & nevnme at nedre linje
samt stusjonen og 3 m.e av 2vre lin-
Jje er lugt med Uwerklinskinner og
penser, mens resten ov gvre linje
og skaplinjene er av fleksible skin-
ner, Luftledningen er devis lsrk-
.in og delvis FJ-konstruksjon.

L, Moteriellet.

materielllet bestdr sv & E-lok (3
BoBo 0z 1 0) 2 dlesellek {V20Q)

tre damplok (2°'C 1, 1'C1 og C),
samt ett skinnebusmett, zlle Limrk-
lin, og felgende vogner (med FJ-
litre 1 parantes):

S Meriklin (So2), 2 Marklin (BKO2)
(ombygzet av FJ, se foto) 2 lerk-
1in (&o),2 Herklin (VLiZo), 1 Lerk-
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lin {4Bo3) (Mzrklins sveitsiske
passosjervogn), 1 Lerklin (Ro), 1
Merklin (BRo3) m/pantograf, 4 Jerk-
lin (X), 6 MHerklin (B3), 2 lzrklin
(B1), 2 Long (Bol), 2 Trix (ABol}
22 LJerklin godsvogner og 4 Long
godsvogner. FJ's litra forklares

slik: A = 1. kl. vogn. B = 2. kl.
vogn, I = Kondukter og reisegods=-
vogn, R = Spisevegn, WL = Sovevogn.

0 = Bogglevogn., 1 = Vogn med tverrs-
2ende kupeer med dpr for hver kupe.
2 = Vogn red sidegang. 3 = Vogn med
midtgang. Pagsasjervognens er inn-
rettet med innebelysning og delvis
med benker og kupeer, Det ene die~
selloltet skol ombygzes til motor—
vogn, idet det Far Mo~overbygg.
Den ene Long vognen er ombygget il
styrevogn, og disse 2 sammen med
den andre Longvognen skal kjsgres
som ett togsets, Av nyanskaffelser
ventes i1 lapet ay vinteren det nye
IMerklin #-18 samt 2 av Lerklins
nye personvogner. Deauten ventes
ett ly=1lok til erstatning for det
ombygde V200. FJ skal selv bygee
et forstadstogsett for elektrisk
drift. (3-tog).

{Fortsattes i meste nummer)
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Fjelland Jernbaner 1l

(Artiklen fortemt fra 4/60)

Briften.

Jernbaneselskapene rundt i verden
har ikke r3d til & 1z togene kjere
uten at det er et behov for hverd
tog. Slik er det med DSB , NSB og
5J sdvel som for privatbanene og
for ¥J.

FJ kj]erer aine tog etter sommer el-
ler vinterruteplan. Mange vil =i si
til seg selv at det mid vere kjede—
lig og ensformig & kjere eiter same
me ruteplan et halvi 4r ad gangen.
Men nei, det exr forskjellige ruter
for hverdager, helligdager og lerda-
ger, Szrruter for Jul og phske, ek-
stratog om sommeren, og ved Seglvik
sentral m4 ruteplanen forandres nir
badttogene forsinkes ved at skipene
er forsinket.

War anlegget er i drift, kjgres det
sdledes: hverdag, legrdag, sendag,
mandag og hverdagsrute vekselvis 1
denne rekkefplge, Modelltid brukes
lkke 1 den foratand at f,eks. 15
min. = 1 time., Togene kommer og gér
1 ruteplanorden. Den relative i
mellem hvert tog oppfylles ved ran—
gering., Kjgringen begynner, la oss
81 en fredag, og det kjpres da ad

- lenge som lysten og tiden tillater,

Neste gang fortseties det hvor to—
gene sioppet forTige gang.

Som nevnt 1 forrige artikkel, repre-
senterar skapens A og B resten av
linjenettet. Hvert av disse skap
kan ta fem b6~vogns togsett., Nir ru-
tene settes opp, md det tage: henayn
til: Disponering av skapsporene,
disponering av stasjonssporene ved
Seglvik Sentrasl, antall lok som er
11 rédighet saat antell vogner.
Dessyten md fjerntogene passe imn

1 rutene for det svrige syeten.
Venstre distrikt trafikkeres bare
av det materiell som er tildelt
distriktet (Ife¢lge materiellover—
gikt forrige artikkel). Togene

kan inndeles 1 fire slag, nemlig
fjern- (hurtig-), person-, lokal-,
og godatog. Av de slste er det to
slag, de som er rene godatog.
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Togene kjeres ut fra Seglvik Jen=-
tralstasjon, uanesett hvor langt de
skal, og inn 1 henholdsvis skap A
0§ B, Her parkeres settene inntill
det er deres tur %il 4 returnere.
Det er ikke da sikkert at de trek-
kes av det samme lokomotiv.
I ruteplanen, som settes opp gra-
fisk, med klokkeslettene vannrett
ag stasjonene loddrett, settes
farst opp fjerntogene, si person-
og lokaltogene og tilslist godsto-
ene., Mellom Seglvik ocg Storvik
%hovedstaden) kjores 1flg. vinter-
ruteplanen 2 hurtigspar hver vel,
ett om morgenen og ett om effer—
middagen. Mellom Seglvik og Plat-—
tingen kjeres ett hurtigtogpar med
gJennomgiende sovevogner til ut-
landet og til Fotanger. Dessuten
kjeres det 2 godstogpar og et i?r.
sontogpar. Det siste stopper p
alle holdeplasser og siasjoner.
Cnsdag og sendag kjeres det dessu-
ten ott bittogpar mellom Storvik
og Seglvik, Persontogene mellom
Sletta og Seglvik og Dal og Segl-
vik kjeres med det formidl 2 befor-
dre arbeldere og funks]Jonerer 4il
og fra byen, husmedre midt pi da-

- gen og kveldstog for kinoglengere

etc. BAttogene oz enkelte lokaltog
kijdgres fram til Seglvik hawvn, For-
bindelsen mellom Seglvik Sentral

og Seglvik Havn kjerea deasuten

av sporvegnslinle 3 viz torget.

I det viste utanitt av rutetabellen
ar ikke alle mellomstasjonen tatt
med (de er, bortsett fra Seglvik
Bg) allefpiassert 1 skap A. Hurtig-
togsetiene bestAr av 1 pakkvogn

(¥o) 2 3. x1, vogner (Bo2 eller
Bo3) ogen 1 og 2 k1. vogn (ABol
samt en spisevogn (Ro eller BRo3).
Nattoget bestdr av 2 sovevogner

(en FJ og en Waggon Lit) 1 2. kl.
personvegn og en kombinert 2, ki,
og reisegodsvogn (BKo3). Lokalto-
géne kjores med skinnebusa person-
togene med motorvognsett eller 2-
akslete personvogner. De gamle 2-
akslete personvogne kjorer 1 gode-
togene som medforer passasdervosn.
P4 linjen mellom Seglvik og Vetas
som ennd ikke er ferdig kjeores
t0-akslete passasjervogner og skin-
nehus,
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BEQ-3 wvogn, owbygget ved F,J. Inrredet med seter og "trange-koblet®,

Seglvik Sentral stasjon.

Stasjonen omfatter omrddet fra litt
23t for Seglvik Be holdeplass lin-
Jen derfra $il Seglvik Sentral, den-
ne stasjon og linjen videre derfra
mot Hordgérd holdeplass, samt lin-
den til Seglvik Havn.

Selve stasjonsomrddet er lagt pd
en 8 mm kryssfinerplate, mens lin-
Jeforingen ut fra stasjonen er lagt
p& rommeverk av 4 x 1% om. lelkter,

Skinner og penser. Den svre linje
samt begge skapene A og B er lagt
med fleksible messingskinner pd
svillematter, I midten er det lagt
en iredjeskinne av 1% mm kobber—
streng. Fra kurven over dreiskiven
og lok-remissen er det brukt Merk-
lin punlktkontakt$skinner samt noen
av de norske Long-punktkontaktskin-—
ner, (med plastunderlag og skri-
stilte punkter for mindre slepesko-
slitasje.) Pensens er alle av Mer-
klin~fabrikat og med elektromagne-—
tisk drift, De fleste er av stan-
dardtypen, men iazlt finnes det 4
penser av Nerklins feorste punktlon-
takttype med stprsteradius, som gir
en sporavstand pd 5 mm samt en dcb-
beipens. I kurvene er den indre
skraning pi skinneunderlaget beyet
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ut, slik at kurven fiAr en dosering
r4 omkring 1:1,4. Skinnene er skrudd
fast t1l underlaget.

Driftstremmen. Anlegget drives med
vekselstrom (untatt sporvognen).
3tas]onen er delt i flere seksjonem:
Hvert spor har sin egen seksjon,
sporene 1 og 2 er delt 1 2 secksjo=
ner A og B. Pensene er delt i %o
seksjoner, en for hver side av sta—
sjonen. Hver av de overnevnte sek-
gjoner, borisett fra spor 14, har
dobbelle seksjoner for punktlontak-
ter og luftledning. Den pvre linje
er delt 1 3 debbelte seks)oner, og
den nedre linje samt havnesporene
har henholdsvis 3 og 2 enkelte sek-
sjoner (bare for punktkontakt, da
dizse spor ikke er utstyrt med luft-
ledning), Kjleresiremmen fhea fra 3
Merklin—transformatorer. Koplingen
og aeks]onsbrytierne er ordmet slik:

Eontrollbordet er utstyri med en
sportavle, Stasjonssﬁorene pad tave
len er forsynt med bdsszinger for
bananplugger. For de dobbelte sek-
gjoner finnes det to bessinger, en

i overkant cg en ] underkant av det
malte spor. Den overste er for lult-
ledning og den nederste for punki~
kontaktene. Fra hver zv de 3 trans-—
formatorene I, IT og III furer det
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6 lgse ledninger med bananplugg, som
pa et sentralbord av eldre type.
Disse ledninger kan s4 plugges inn

1 de seksjoner som den enkslte trans-
formator skal forsyne i hvert enkelt
tilfelle. lLinjestrekningene derimot
er permanent koplet $il en transfore
mator, no, I til luftledningen, gv-
re linle, no., IT til punktkontakte-
ne, ovre linje og no, III +11 punkt-
kontaktene, nedre linje. Linjesek-
s)onene kan brytes ved almindelige
brytere., Transformator II kan slaes
over til transformator IV som ikike
er regulervar, dersom stremmen gjen-—
nom punktikontaktene bare er for %Hog-
belysning.

Opgiegget virker elik: Fra skap A
st et tog med E-lok klar. Fpr
Seglvik Sentrzl mottar toget ved &
gi klar-signal, settes seksjonsbry-
terene for luftledning og punktkon-
taktledning pd “pi", pensene stil-
les til spor 2 og de redde plugger
for transformater I plugges 1nn 1

gvre hull, seksjon 24 og 2B, De grer
ne plugger for transformator II/IV
Plugges inn 1 nedre hull for togbe-
lysning, seksjon 24 og 2B. Likeledes
settes pensseksjonsbryterene pd, og
klarsignal og innkjersel kan gies,
(Por togbelysning benyttes da IV).
Franaformator IT kan da £, sks. Plug
ges Iinn pd seksjonene 9, 94, 11 og
SH og kjgre et godstog fra godsspo-
rene %11 havnen. Pransformator ITT
plugges inn pad pensseksjon og spor

4 of selksjonene for den nedre linje
sldes pa, og tog fra skap B, tog
fra skap A og rangeringstog kan kjg-
res samtidig alle tre,

Transformator I og III kan plugses
ut fra stillverket og plugges inn
henholdsvis ved spor 14 og ved skap
B, Anlegget kan saledes kjeres av en
til fire personer.

Signalena,
Inlegget er utstyrt med fplgende
eignaler: Pensstillingssignal, dags-

FOTANGER STATION: inn/fut kjerhing 1il/fre NORDRE- o Sm LINIE,

1960
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lyssignaler, semaforsignzler, dverg-
signaler og rangersignzl.,
Pensestlliingssignolene er de samme
som er montert p3 Mwmrklina penser,
Dagaslyssignalene er av type Pleisch-
mann og dekker stasjonsorriddet og
neére linje. De er delt i to hoved-
grupper, den ene omfatter signalene
for nedre linje og tilsvarende ata-
sjonsside, den andre stasjonens an-
nen side. Gruppene er siledes sike
ret, at bare ettt signal i hver grup-
pe kan vise grennt lys, uansett bry-
terstilling, Da det er forutsetnin-
gen at alle tog skal stoppe ved

stas jonen, er bare imnkjerselasigna—
lene forsynt med forsignal., Forsig~
nalet for innklersel fra havnespore-
ne er ikke montert, da det forutset-
tes 4 ligpe inne i tunnellen. Sig-
nalene er ennd ilkke siltret mot feil
pensstilling, Det er bzre cppfort
ettt utlijarselsignal for hver ste-
sjonsende., Det sizl senere oppfores
ett sporsignal for hvert utkjorsel-
signal, Dette vil ved hjelp av pen-
senes s5tilling auwtomatisk angl
hviliket spor det gis klarsignal for
straks det gronne lys settes pa.

Den dvre linje er utstyry med sema-
forsignaler. 2 av disse — med for=-
signal asnglr togstopp, eller passe-—
ring, ved Seglvik 3Ap ﬂoldeplass.
Disse signaler medfgrer automatisk
togstopp nir signaletlllingen viser
stopp. Forsignalene gAr automatisk
tilhake til "stopp ken ventes! still-
ling stralts lokomotivet har passert
signalet. Det szmme glelder hoved-
signzalet. Semcforsignelene ved
Seglvik Bg er ogsé sikret slik at
bare ett av dem ken stilles pi
Tkjar® ad gangen. Dessuten dekkes
inn- og uticierslen 1 skap 4 av sema-
foruignaler,

Dvergsignalene dekker utkjsringen
fra godssporene, utkjsringen fra
sporene 1, 2, & og 5 samt Innkje-
ringen p& svingskiven. Slukket sig—
nzl betyr "stopp" og gult lys “*kjer
med forsllktighet”, Signalene benyt—
tes ved lokomotivkjgring pd omridet.
Rangering dekikes ved eft blatt
blinklyssignal som er montert 1
stillverket og under stasjonsbyg—
ningsbroen. Siukket lys betyr
"rangering ikke tillatt" og bdlatt
blinklys "rangering er tillatt".
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Den siste signalstilling ken bare
oppndes ved rodt lys pd inn- og ut—
kjerselsignaler.

I tilleg til disse signaler finnes
det en del merketavlier for kurver,
stigninger, brannfare, rasfare,
luftledning slutter, o.s.v.

AvkoEliﬁﬁsskinnane er koplet gjen~
nom Lzr n ury. pphrytere %11
nasse (Jord). De har ikke lysmaster,
men sporplanen er forsynt med lys—~

perer som viser hvilken avkoplings-~
skinne som benyttes.

Dreiskiven (svingskiven) drives av -
en estrgmsmofor over e%}
snekkedrev., Den stopper fdrann et
forhandsvalgt svor ved hjelp av et
rele, og glr samtidig masseledning
for remissesporene., Ettersom kjere—
gtregmsledningen fra en av transfor-
matorene plugges til luftledning el-
ler punktkontakter, (felles kopling
for alle B spor) kan henholdsvis de
eleltriake eller damp/dissel-lokene
flyttes.

Sporvognslinje J. Ved stasjonen exr
et et vikespor, Herfra ferer en en-
keltsporet linje ned Stasjonsgaten,
inn 1 Storgaten, hvor den forsvin-
ner inn 1 en overbygget passasje,
To vogner kjgrer automatislk, De er
likestrpmdrevne, og settes pi spo-
ret slik at de Ljﬁrer motsatt vel
med samme polaritet. I passas]een=—
den av linjen pivirkes ved hjelp av
en kontakibeyle en perfekiomskifter,
som har fglgende stillinger: ~ + +
=. Dessuten er det innkoplet st Fal-
ler "oppholdsrele"., NAr pantografen
pi den kjgrende vogn passerer kon-
taktbeylen, vender omskifteren
strommen, og vognen snur. Neste
gang pantografen glir over kontalch—
bgylen - pa retur - forandres ilkike
strepretningen. Ved hjelp av oppe
heoldareleet holder vognen en stund
fer den fortsetter, Den stopper og-—
84 i overgangen Stasjonsgaten/Stor-
gaten., NAr den ankommer ved stasjo-
nen kjgrer den inn pi det tomme
sper og setter den andre vogn i
gang ved hjelp av "dobbelt luftled-
ning" (se skissen). Den annen vogn
kjerer ad over pensen og stiller
denne til det ni tomme spor, mens
den farste vogn stopper.
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Landskapet og bebyzselsen,
Landskapet er bvygget opp av fluenet-
ting, strie, kreppapir papmaohe og
delvis spartelmasse og kitt. Som
vekst er brukt reinmose for tr=er

og buske, og Pilt som gress (skri-
vemaskinsunderlag), Desauten er til-
dels store stener benyttet til flell
formas jonens, Fra skap 4 forer lin-
jen ut en treoverbygning, til et
fjellandskap med sne, over san bro
som fgrer over en foss, og videre
gjennom "vArlig" fjellandskap som
gar over 1 skog ved lurven over re=
missen. Gjennom en kort kratthevok—
set tunnell, ned en skjlering og inn
under gatene til stasjonen. Den ned-
re linje gir straks etter utkjerslen
inn i en tunnell og kommer ut igjen
ved en strandlinj)e sonm Ffglges inntil
for nevnt elv fra fossen ndes, Her
forsvinner linjen inn 1 en tunnell
som munner ut 1 skap B.

Husene er dels av Faller~byggesett
og dels av eget fabrikat, Stasjons—
bygningen har 2 etasjer med en til=~
baketrukket 3. etasje.

Samtlige hus er utstyrd med innen-
dgrshelysning. Stas]onsomradet og
gatene har ogsi egen belysning. Dis-
se lamper ¢g husbelysningen kan sl3-
eg av "distriktsvis",

Kontrollbord.

Dette Lestir av to deler 1 tillagg
t1l transformatorene med fartsregu-—
lator (som er flyttbare). Den ferste
del er e¢n skriamontert plate 55 x 30
cn, Her er sporplanen inntegnet, med
signaler og penser. Som tidligere
nevnt er bessingene for selis)onens
montert henholdsvis 1 #vre og nedre
kant av det malte apor., Slgnalene

p& platen repeterer signalstillinge—
ne, og senere vil ogséd pensstillin-
gene lkunne avleses fra sporplanen,
Platen omfatter desuten kontrollam—
prer for transformatorene I-V, bryte-~
re for disse, signalbrylere og om—
slier transformator II il IV. Dlen
arnnen del som er en slags fremstlk-
kende skuff under den skristillte
plate, inneholder releer, oppholds—
rele og blinkrele. P4 toppflaten
finnes & ledninger med bananstikker
for hver av transformatorene I-ITI,
pensbrytere, avkoplingsbrytere,
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dreiskivebrytere, lysbrytere og sig-
nalbrytere for semaforsignalene.
Transformatorene IV og V er ogsd
plagsert inne i sluffen. Transfor-
pator T og III stAr p& en plate til-
venatre for kontrollbordet. Ilsse

er son f@r nevnt flyttbare. Trans-
formator 1L og llkeretteren med
fartsregulator for sporvognen stir
fastmontert tilhgyre for iontroll-
bordet T, Mallin-0Olsen

1egiss

For 8¢ 8r siden!

I de gode gamle dage, dz ran-
gerheste var sdre almindelige,
herte smi uheld til dagena crden.
HKedeligt wvar det imidlertid nar
disse, som felgende, akulle blive
t11l en tragisk ulykke.

I Fredericila blev rangerheste
den 13, september 188¢ indirekte
drsag til 11 racefzllers pludse-
lige ded,-Fire vogne skulle keres
ned til fergen, som, efter at ha-
ve beasrget nattoget til Fyun,
gkulle tranaportere vognene over
beltet, Porteren, der fulgte med
toget, havde regnet med, at fergen
14 parat ndr vognene ndsde hawnen
og undlod derfor at bremse, Dette

resulterade i, at tre af vognene
fortaatte ud over fargeklappen
nad 1 havnebasinnet, den fjerde
vogn blev hsngende péd klappen.
Foruden hestene blev en hestepas-
ser, der opholdt sig 1 en af vog-
drabt,

nene,
K.¥.H,
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